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Pruebas sistemas de encendido(Corriente primario DIS)

1.- Fundamentos técnicos.

La bobina sobre la que se han realizado las mediciones es una bobina
DIS o de chispa perdida. En esta bobina cada extremo del arrollamiento
secundario esta conectado a una bujia opuesta, de modo que una chispa
saltara en compresién y otra en escape, esto supone que una de las bujias se
activa con tensioén negativa y otra con tension positiva, lo que provoca que la
bujia que es activada con polaridad positiva sufra mayor desgaste.

Bobina de encendido doble (chispa perdida)

4+ Bateria a traves
de llave de contacto

2.- Medicion de la senal.

La comprobacion de la sehal secundaria de control de salida de la
bobina se ha llevado a cabo en un Peugeot 106 del 1998, 1.0 (33Kw/45CV)
Caodigo motor TU9M (CDY).

La bobina dispone de 4 terminales:

Terminal 1: Activacion a través de la unidad.

Terminal 2: Activacion a través de la unidad.

Terminal 3: Alimentacion a través del médulo de relés.
Terminal 4: Supresor.

El equipo de osciloscopio utilizado para realizar las mediciones
pertenece al fabricante PicoTechnology. Estd compuesto de un hardware de
medicion de 2 canales (A y B) y el software PicoScope en su versién 6. El
hardware se conecta al ordenador mediante el puerto USB.

La primera prueba que se hace es comprobar que la bobina esta
correctamente alimentada. Para ello, se utilizan los cables de prueba
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suministrados con el equipo, conectados en el Canal A. Se conecta la punta
positiva al pin 3 del conector; y la punta negativa con una pinza de cocodrilo a
masa(Culata). Se regula el eje Y del osciloscopio con una valor de 5V/div.
Segun el esquema el valor obtenido con contacto dado debe ser el de bateria.

Realizada esta comprobacién se va a proceder a medir intensidad de
carga de la bobina. Para ello previamente se ha conectado la abrazadera de
corriente o (Pinza amperimétrica de 0 a 60) al Canal A, la intensidad maxima
seleccionada en la pinza es de 20A ya que en ningun caso se superara esta
intensidad.

En primer lugar antes de conectar la abrazadera se debe pulsar el boton
“zero” para que la medida sea correcta y evitar posibles interferencias,
posteriormente se conecta al cable de activacion de la bobina correspondiente,
en este caso en el pin 1.

En el eje Y del osciloscopio hemos regulado hasta 9A y el eje X con un
valor de 500Ks/div.



, - GRUPO DE
CREACION DE CONTENIDO DE SENALES DE TRABAJO

OSCILOSCOPIO EN EL AUTOMOVIL

202922GT071

A continuacion se muestra la grafica obtenida:
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Seial obtenida

Si se analiza la sefal obtenida se puede observar como aumenta la
intensidad de carga de la bobina desde el punto 1, esta se corresponde con la
activacion de la unidad de mando. La intensidad aumenta hasta el punto 2 sin
llegar a saturarse; en este punto la unidad de control desconecta la masa del
terminal 1 de la bobina, momento en el que el campo magnético generado por
la bobina colapsa (punto 3) al desaparecer la alimentacion de la bobina de
forma repentina. Lo que provoca que se genere el fenbmeno de la
autoinduccion en la bobina primaria, induciendo esta a su vez a la bobina
secundaria dando lugar al salto de chispa de entre los electrodos de la bujia.



